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KOKKUVOTE

Uldplaneeringu raames koostatud keskkonnamura hinnangu eesmarkideks on:

- olemasoleva liiklusmuUraolukorra kaardistamine;
- vBimalike leevendusmeetmete Ulevaade ja soovitused;
- sisendi andmine Uldplaneeringu koostamiseks.

Uldplaneeringu koostamisel vdetakse liklusmiira hinnangu tulemusi arvesse peamiselt ruumi- ja maakasutusega
seotud tingimuste madramisel ning mira normtasemete kategooriate maaramisel. Samuti analUUsitakse ja
hinnatakse keskkonnamdirast tulenevat méju inimeste tervise, heaolu ja keskkonna ohutusele, seda tagamaks
piisav vahemaa elurajoonidele, avalikus kasutuses olevatele hoonetele ning puhkealadele. Uldplaneeringu
tapsusastmes on vdimalik mdrahdiringutega arvestada peamiselt uute muratundlike objektide asukohtade ja
maakasutuste maaramisel vottes arvesse olemasolevate muraallikate (suured maanteed, raudteed,
lennukoridorid jne) paiknemist. Lisaks on vajadusel voimalik kavandada meetmed muratasemete vahendamiseks.

Liklusmura hinnangu p8himaht koosneb Kambja valla olemasoleva liiklusmuraolukorra kaardistamisest.
Liklusmuratasemete hindamisel arvestatakse voimalike muraallikatena maanteeliiklust, raudteeliiklust ning

lennuliiklust.

Kéesolevat aruannet tuleb kasitleda koos Ulejadnud KSH dokumentatsiooniga’.

T Kambija Uldplaneering
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1. ASUKOHA KIRJELDUS

Kambija vald asub Tartumaa I6unaosas. Valla pindala on 275,35 km2. Vald piirneb Tartumaal Tartu linnaga, N&o,
Kastre ja Luunja vallaga, Valgamaal Otepaa vallaga, P6lvamaal Pélva ja Kanepi vallaga. Kambija vallas on viis alevikku
(Kambja, Kilitse, Rani, Térvandi ja Ulenurme) ning 40 kila. Téhtsaimad liklusmiraallikad valla territooriumil on
valda labivad maantee- ning raudteesuunad. Lisaks tavapdrastele liiklusmuraallikatele asub valla territooriumil ka
Ulenurme lennuvali.

Labi Kambja valla kulgevad olulised riigimaanteed:

- Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee;
- Johvi-Tartu-Valga maantee;
- Tartu-Viljandi-Kilingi-Ndmme maantee.

Valda labivad kaks raudteesuunda:

- Tartu-Valga suund;
- Tartu-Koidula suund.

Tartu-Valga raudteel on Uks rongide peatuskoht Ropka jaamas. Tartu-Koidula raudteel on rongide peatuskohad
Ulenurmes ja Uhtis.

2. MURA
2.1 KESKKONNAMURA NORMTASEMED

Valisdhus leviv mura on atmosfaaridhu kaitse seaduse? tahenduses inimtegevusest pdhjustatud ning valisdhus
leviv soovimatu v8i kahjulik heli, mille tekitavad paiksed voi liikuvad allikad.

Valisdhus leviva mira normtasemed on:

- mura piirvaartus - suurim lubatud muratase, mille Uletamine p&hjustab olulist keskkonnahairingut
ja mille Uletamisel tuleb rakendada mura vahendamise abindusid;
- mura sihtvaartus - suurim lubatud muratase uute Uldplaneeringutega aladel.

Vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele maaratakse murakategooriad jargmiselt:

- | kategooria: virgestusrajatise maa-alad;

- Il kategooria: haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu maa-alad,
rohealad;

- Il kategooria: keskuse maa-alad;

- IV kategooria: thiskondlike hoonete maa-alad;

- VKkategooria: tootmise maa-alad;

-Vl kategooria: likluse maa-alad.

maaratud ala, millele on kehtestatud mura normtasemed.

Muratundlik hoone on sotsiaalministri 4. martsi 2002.a maaruses nr 42 ,MUra normtasemed el
elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja murataseme md&dtmise meetodid* defineeritu
hooldekandeasutused, tervishoiu-, laste- ja Oppeasutused ning muud hooned, millele sa
kehtestatakse mura suhtes kérgendatud néuded.

2 Atmosfaéaridhu kaitse seadus

3 Keskkonnaministri 16.detsembri 2016.a méaarus nr 71 ,Valiséhus leviva mura normtasemed ja mura
mdGtmise, madramise ja hindamise meetodid”

4 Sotsiaalministri 4. martsi 2002.a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mUrataseme mddtmise meetodid”
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Eesti siseriiklikud keskkonnamura normvaartused on satestatud keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a
maaruse nr 71 ,ValisGhus leviva mura normtasemed ja murataseme md&dtmise, madramise ja hindamise
meetodid”™ lisas 1. Tabelis 1 on toodud liiklusmira normtasemed ning tabelis 2 on toodud todstusmura
normtasemed.

Tabel 1. Liikklusmura normtasemed. Mira kirjeldaja on hinnatud muratase L [dB]

kategooria ajavahemik liiklusmura normtasemed
piirvaartus sihtvaartus
paev (La) 55 50
60 (Ln) 50 40
Il paev (La) 60 (65") 55
60 (Ln) 55 (607" 50
I paev (La) 65 (70") 60
\% 60 (Ln) 55 (60") 50

! lubatud muratundlike hoonete s&idutee poolsel kiljel

Liiklusmura maksimaalne heliréhutase muratundlike hoonetega aladel Lpamax ei tohi Uletada paeval 85 dB ja 66sel
75 dB.

Tabel 2. Téostusmura normtasemed. Mura kirjeldaja on hinnatud muratase L [dB]

kategooria ajavahemik té6stusmura normtasemed
piirvaartus sihtvaartus
paev (Ld) 55 45
66 (Ln) 40 35
Il paev (Ld) 60 50
66 (Ln) 45 40
Il paev (Ld) 65 55
\% 00 (Ln) 50 45

Tehnoseadmete ning ari- ja kaubandustegevuse tekitatava mura piirvadrtusena rakendatakse toostusmura
sihtvaartust.

Kuigi vastavalt atmosfaarichu kaitse seadusele on olemas ka murakategooriad V ja VI, siis keskkonnamura n8udei
neile esitatud ei ole.

3. MURA MODELLEERIMINE

3.1 METOODIKA

Mura modelleerimine teostati spetsiaaltarkvaraga Datakustik CadnaA 2021. Autoliikluse puhulfon arvutused
teostatud vastavalt Prantsusmaa siseriiklikule arvutusmeetodile NMPB-Routes-96. Raudteemufia arvutamjsel
kasutati Euroopa Komisjoni poolt keskkonnamura hindamise ja kontrollimisega seotud direktiivi .
toodud (ning muu hulgas ka Eestis laialdaselt kasutatud) Madalmaade arvutusmeetodit (RMR/SRMIN.

Kasitletavas alas levivate muratasemete madramiseks on kasutatud kolmemd&d&tmelist maa
Olemasoleva pinnareljeefi mudel on koostatud Eesti topograafilise andmekogu p&hjal. Maastikumudelisse on

5 Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mura normtasemed ja murataseme
modtmise, maaramise ja hindamise meetodid” - Lisa 1
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lisatud helipeegeldava elemendina veekogud. Helilevikut t8kestavate elementidena on arvestatud olemasolevat
hoonestust Eesti topograafilise andmekogu p&hjal (hoonestus pdhineb andmekogu seisul kuupdevaga
02.01.2020). Mduraallikatena on arvestatud maanteid ning raudteid koos vastavate liklussageduste ning
soidukiirustega. MUratasemete arvutused teostati 2 meetri kdrgusel maapinnast, mis iseloomustab inimese
kuulmise korgust. Murakontuurid on esitatud 5 dB kaupa.

Mura modelleerimisel kasutati jargmisi lahteparameetreid:

- vOrgustiku samm 10x10 m;

- muratsoonide vahemik 5 dB;

- peegelduste arv 2;

- liiklusvool Uhtlane;

- maapinna helineeldekoefitsient vastavalt pinnakattele.

Maakatete helineeldekoefitsiendid valiti jargnevalt:
- veekogud - 0;
- Ulejaanud alad - pehmed alad koefitsiendiga 1;
- hooned-0,21.

Mura leviku modelleerimisel ei arvestatud k&rghaljastusega kirjeldamaks v&imalikku ebasoodsaimat olukorda,
samuti on talvisel perioodil lehtpuude ning hekkide murakaitse efekt minimaalne. Tapsemalt on haljastuse ma&ju
keskkonnamdura levikule kirjeldatud peatukis 6.4.

Muraarvutustes kasutati muraindikaatoritena siseriiklikke muraindikaatoreid Lg ja Ln, mis iseloomustavad vastavalt
paevase (kI 7-23) ja dise (kI 23-7) ajavahemiku keskmisi ekvivalentseid muratasemeid. Ls pdevane ajavahemik
sisaldab ka dhtust ajavahemikku (kI 19-23), millele lisandub +5 dB.

3.2 LIKLUSMURA ALLIKAD
3.2.1  MAANTEELIIKLUS

Kambija valla peamine muraallikas on autoliiklus. Liiklusmurast Iahtuvalt on kriitilisemad piirkonnad eelkdige suure
likluskoormusega maanteede darde jadvad alad.

Maanteeameti poolt koostatakse iga 5.a tagant maanteede strateegilist murakaarti ja seonduvat mura
vahendamise tegevuskava, mis kasitleb maanteid, kus aastane liiklussagedus on vahemalt 3 miljonit®. Kambja valla
territooriumil on sellise liikluskoormusega maanteed J8hvi-Tartu-Valga maantee ja Tartu-Ulenurme
kérvalmaantee. Kui strateegilise murakaardistamise kaigus tuvastatakse liiklusmura piirvaartuste tletamine, siis
mura vahendamise tegevuskava raames nahakse Maanteeameti poolt ette muraleevendavad meetmed nBuetele
vastava olukorra saavutamiseks.

Modelleerimisel on arvesse vBetud k&ik valda labivad maanteed ning lisaks suuremad asulaid labivad maapt#

mille liklussagedused on Teeregistris fikseeritud. Liikluskoormuse andmed p&hinevad Maanteeameti Teeregistri 7
2019.a liiklussageduste loenduse avalikel andmetel. Modelleerimisel on kasutatud andmeid raskeliiklusg aalu,
likluskoormuse 6opaevase jaotuse ning maanteel8ikude reaalsete piirkiiruste osas.

6 Euroopa Parlamendi ja Néukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU; mis on seotud keskkonnamta
hindamine ja kontrollimisega.

7 Teeregister

Kajaja Acoustics OU too nr: 19304 7/15
|< AJ A J A Laki p&ik 2, 12915 Tallinn staadium: KSH
ACOUSTICS Reg.kood 11485414 60 nimetus: liiklusmdra hinnang
vastutav isik: Marko Rindva objekti nimetus: Kambja valla Uldplaneering

info@kajaja.ee



19304-01

Joonis 1. Kasutatud liikklussagedused. Allikas: Maa-amet, 2019.a Teeregistri loendusandmed ( C

Modelleerimisel kasutatud suuremate maanteede info on kajastatud jargnevas tabelis:
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Tabel 3. Kasutatud liklussagedused

. sGidukit/h, soidukit/h, soidukit/h,
maantee teenr  AKOL® } -
paev ohtu 66

Tartu-Viljandi-Kilingi-Ndmme

92 8019 535 301 50
(0,00-4,14km)
JBhvi-Tartu-Valga

3 14707 980 552 92
(138,46-143,57km)
JBhvi-Tartu-Valga

3 11098 740 417 69
(143,57-147,25km)
Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa

2 13885 926 521 87
(187,26-189,52km)
Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa

2 13229 882 496 83
(189,52-190,70km)
Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa

2 13638 909 511 85
(190,70-192.91km)
Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa

2 8395 560 315 52
(192,91-198,56km)
Tatra-Otepaa-Sangaste

46 2824 188 106 18
(0,00-7,66km)
Pdlva-Reola (30,21-37,08km) 61 3868 256 145 24
Tartu-Ulenurme (0,34-1,38km) 22130 8902 593 334 56
Ulenurme-Kulitse (0,00-1,78km) 22132 2453 164 92 15
Ulenurme-Kulitse (1,78-6,32km) 22132 1362 91 52

66paevane jagunemine on kirjeldatud jargnevas tabelis.

Tabel 4. Autoliikluse jagunemine

tee liik sdiduki tiup paev [%] ohtu [%]
maantee autoliikluse jagunemine

raskeliikluse osakaal
kérvalmaantee autoliiklus jagunemine

raskeliikluse osakaal

8 AKOL - aasta keskmine 66paevane liiklussagedus
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Antud murauuring kasitleb olemasolevat liklusskeemi 2019. aasta liiklusandmetega.

Tulevikus voib Kambja valla liiklusmuraolukord seoses uute liikluskorralduste kehtestamise ja uute liikluss6lmede
vOi maanteede rajamisega muutuda. Sellisel juhul kuulub vastava projekti koosseisu ka perspektiivset
likluskoormust ja projektlahendust arvestav murauuring. Kavandatavad uued lahendused on naiteks:

Tartu ladnepoolse Umbersdidu | ehitusala;
Tartu ladnepoolse Umbersdidu Il ehitusala;
Tartu laanepoolse Umbersdidu VI ehitusala;
Tatra-Kambja 18ik;
Tartu-NBo eskiisprojekt;

- Viljandi maantee laienduse teemaplaneering.

Uldplaneeringu tapsusastme miraolukorda méjutavad kdige rohkem uued lahendused, mille kéigus tekitatakse
soidukitele uued liilkumissuunad v&i kui perspektiivsete lahendustega toimub voérreldes kdesoleva olukorraga
liklussageduste madrgatavalt teistsugune jagunemine, liikluskoormuste suurenemine v&i vahenemine. Samulti
md&jutab muraolukorda uute projektlahenduste koosseisus muratokete projekteerimine. Sellistes olukordades
kuulub tutpiliselt maantee pdhiprojekti mahtu tdpsema detailsusastmega murahinnang.

Nimetatud planeeringutest v&ib téenaoliselt dldplaneeringu tapsusastme murahinnangut mdéjutada Tartu-N6o
lahenduse valja ehitamine, kuna selle kdigus tekitatakse vorreldes olemasoleva olukorraga juurde taiendavad
liklussuunad. Tapsem olukord kirjeldatakse vajadusel maantee p&hiprojekti mirahinnangus.

3.2.2 RAUDTEELIKLUS
Kambija valda labib kaks raudteesuunda: Tartu-Valga ning Tartu-Koidula suunad.

Raudteeliinide reisirongide liikluskoormus p&hineb AS Eesti Liinirongide (Elron) sdidugraafikul. Rongide pikkuseks
on arvestatud 75 m ning kiiruseks konservatiivse lintsustusena antud I8igu maksimaalne reisirongide kiirus 120
km/h. Reisirongide liiklussagedus on esitatud jargnevas tabelis:

Tabel 5. Reisirongide liiklussagedus

suund reiside arv kiirus pikkus vagunite arv
[km/h] [m] rongis [tk]
7:00-19:00 19:00-23:00  23:00-07:00
Tartu-Koidula 3 0 1 120 75 4
Tartu-Valga 6 1 1 120 75

Kaubarongide liikluskoormus p&hineb AS Eesti Raudtee liiklusteenistuse 03.12.2020 e-kirjaga saadetud andmetel,
mis on esitatud jargnevas tabelis:

Tabel 6. AS Eesti Raudtee liiklusteenistuse andmed /—\/

suund rongipaare keskmiselt 66paevas rongi keskmine vagunite arv rongi keskmipvé l{iirus
17:00-5:00  5:00-17:00 )

Tartu - Valga 13 18 554 9 [ S/

Tartu - Petseri 13 1,8 46,9 21 |/ \
Algandmete tootlemisel eeldati konservatiivse lahenemisena, et paevase ning Ghtuse aja liluskoormuged <:

kaubarongide osas on vordsed. Samuti kasutati arvutusmudelis kaubarongide séidukiirusena 70 ki{h arvestgdes
AS Eesti Raudtee taristudirektori kaskkirja "Rongide lubatav sGidukiirus alates 01.12.2020" ning AS \Eesti Raudtee
saadetud keskmise kiiruse infot. Arvutusmudelis kasutatud rongide liikluskoormused on esitatud jargRevas Yabalis:

Tabel 7. Kaubarongide liklussagedus

suund reiside arv kiirus pikkus vagunite\arv
[km/h] [m] rongis [t

7:00-19:00 19:00-23:00  23:00-07:00

Tartu-Koidula 3,6 1.3 13 70 700 46,9
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Tartu-Valga 3,6 1.3 1.3 70 830 554

3.2.3 LENNULIIKLUS

Ulenurme lennuvéljal puuduvad aruande koostamise hetkel seoses koroonakriisiga kommertsliinid. Toimuvad
Oppelennud ning erakorralised lennud.

Kdesoleva hinnangu raames ei ole lennumura eraldi modelleeritud. Lennumdira kaartide koostamisel ning
kumulatiivse mura hindamisel on tuginetud Hendrikson&Ko 07.02.2007 koostatud t66 "Tartu lennuvalja
rekonstrueerimise detailplaneeringu keskkonnamaju strateegilise hindamise aruanne” tulemustele.

Nimetatud hinnangus leiti, et paevase aja ekvivalentsed muratsoonid ulatuvad lennurajast:

- Lpaeq 40 dB muratsoon ida-ladne suunal ca 2000 m kaugusele, p&hja-Il6unasuunal ca 300 m
kaugusele;

- Lpaeq 45 dB muratsoon ida-ladne suunal ca 700 m kaugusele, pohja-ldunasuunal ca 200 m
kaugusele;

- Lpaeq 50 dB muratsoon ida-ladne suunal ca 100 m kaugusele, pohja-Idunasuunal ca 100 m
kaugusele.

Torvandi ja Ulenurme alevike vahetus laheduses asuvad maanteed (peamiselt Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa) ja
Tartu-Koidula raudteeliin tekitavad lahedalasuvatele elamumaadele ja eluhoonetele kérgema pdevase
ekvivalentse mirataseme kui lennujaama tegevus vastavalt Hendrikson&Ko arvutustulemustele - see tahendab,
et lennujaama tekitatud murataseme osakaal summaarsele miratasemele on vaike.

Sellest hoolimata peab arvestama, et lennujaama tegevus v&ib tekitada lennujaama Umbruses lUhiajalisi kdrgeid
muratasemeid.

4. TAIENDAVAD MURAALLIKAD

4.1 TOOSTUSPIIRKONNAD

Toostusmura allikaid on Uksikutes asulates - Rebasel, Reolas, Soinastes, Térvandis. Tapsem info on leitav Kambja
valla Uldplaneeringu lisas 2 - Ulevaade Kambja vallast. Kdesoleva hinnangu kaigus ei ole tddstusmuraallikaid
kasitletud, kuna téostusmura ei ole omavalitsuses probleemiks - puuduvad kaebused ja otsesed konfliktkohad -
kuid séltuvalt tootmise iseloomust véivad toostusmiraallikad tekitada markimisvaadrseid murasindmusi alade
vahetuses ldheduses.

4.2 RIIGIKAITSELISED EHITISED

riigikaitselise valjadppe labiviimiseks, juhindudes metsaseaduses satestatud tingimustest.

Valiskeskkonnas pohjustatud militaarmura (tulistamine, [dhkepakettide kasutamine jms) v3ib levida va

pbhjustada hairinguid ka selliste vahemaade korral (Uldiselt on 1 km piisav vahemaa vaike- |
kasutamisel, kust kaugemal muratasemeid on juba piisavalt sumbunud).

Riigikaitselisele tegevusele keskkonnamura nduded puuduvad, kuid murarikaste tegevuste plaani
(ja Kaitseliit) juhindub enda sisestest muraalastest juhenditest. Erinevad militaartegevused voivq
hairinguid — peamisteks leevendusmeetmeteks on teavitamine, tegevuste planeerimine, avatud laske
on vBimalik rajada mura levikut tdkestavaid rajatisi (murakaitseekraanid, vallid).

Kohalik omavalitsus peab planeerimisprotsessis jalgima, et ei kavandataks uute virgestusrajatiste
Uhiskondlike ehitiste maad, kus nt tervishoiuastutused, lasteaiad vms muratundlikumad tegevused, elam
alasid riigikaitselise ehitise piiranguvoondisse.
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5. MODELLEERIMISTULEMUSED

Arvutuslikel murakaartidel on alad jagatud murakategooriatesse maakasutuse sihtotstarve alusel jargneva
pShimdtte alusel:

Tabel 8. Maakatastris olevate maa sihtotstarvete ja AOKS kohaste mirakategooriate vaheline seos

kategooria selgitus® maa otstarve (Maa-amet) markused

| kategooria  virgestusrajatise maa-alad -

Il kategooria  haridusasutuse, tervishoiu- elamumaa, dldkasutatav maa
ja
sotsiaalhoolekandeasutuse
ning elamu maa-alad,

rohealad
Il kategooria  keskuse maa-alad arimaa
IV kategooria  Uhiskondliku hoone maa- uhiskondlike ehitiste maa
alad
V kategooria  tootmise maa-alad jadtmehoidla maa, maatulundusmaa, keskkonnamura
maetoostusmaa, riigikaitsemaa, tootmismaa néuded
puuduvad
VI kategooria  liikluse maa-alad transpordimaa keskkonnamura
nduded
puuduvad

- AOKS §57. Miirakategooriad

Liiklusest tingitud muratasemete arvutustulemusena valmis kokku 7 kaarti paevase ning dise ajavahemiku jaoks.
Murakaardid on esitatud aruande lisas 1.

Olemasolevas olukorras mojuvad pdevasel ajavahemikul jargmised liklusmuratasemed kdige suurema
likluskoormusega maantee aares:
- muratsoon Lg = 60-64 dB J6hvi-Tartu-Valga maanteest (piirkiirus 90 km/h) kuni 80 m kaugusel;

- muratsoon Lq¢ = 55-59 dB J6hvi-Tartu-Valga maanteest (90 km/h) kuni 180 m kaugusel;
- muratsoon Lg¢ = 50-54 dB J6hvi-Tartu-Valga maanteest (90 km/h) kuni 350 m kaugusel.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja murataseme
ma&odtmise, madramise ja hindamise meetodid” kehtestatud Il kategooria piirvaartus 60 dB on tagatud maantee
adrest 85 m kaugusel.

Olemasolevas olukorras mojuvad paevasel ajavahemikul jargmised liiklusmiratasemed Tartu-Koidul
raudtee aares:

- muratsoon Lg = 50-54 dB kuni 44 m kaugusel;
- muratsoon Lg = 45-49 dB kuni 90 m kaugusel;
- muratsoon Lg = 40-44 dB kuni 197 m kaugusel.

Olemasolevas olukorras moéjuvad pdevasel ajavahemikul jargmised liiklusmuratasemed Tartu-Valgajsuuna raudtee
aares:

- muratsoon Lg = 50-54 dB kuni 36 m kaugusel;
- muratsoon Lg = 45-49 dB kuni 71 m kaugusel;
- muratsoon Lg = 40-44 dB kuni 156 m kaugusel.

6. LEEVENDAVAD MEETMED JA SOOVITUSED

Tiheasustusalas on konkreetse valisohu normvadrtuse jargimisest tahtsam tagada alade ja hoonete reaalsele
kasutamise iseloomule vastavad head akustilised tingimused. Uute (detail)planeeringute (kui planeering naeb ette
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muratundlikke elu-, v8i burooruume, haridusasutusi) koostamisel v8i projekteerimistingimuste valjastamisel tuleb
eelkdige lahtuda heade tingimuste tagamisest hoonete siseruumides paevasel (ariruumide reaalsel tooajal) ja disel
ajavahemikul (puhkehetkel eluruumides) ning tagada nduetele vastavad tingimused aktiivselt kasutatavatel aladel:
manguvaljiakud, puhkealad, aktiivsed puhkuse ja vabaaja veetmise rajatised, vaiksed sisehoovid, haridusasutuste
territooriumid jne. See eeldab planeerimis- ja projekteerimisprotsessis vastavate alade paigutamist kinnistu
vaiksematesse osadesse, vajadusel murakaitseekraanide rajamist jms. Uute hoonete projekteerimisel tuleb
lahtuda EVS 842:2003° nduetest soltuvalt valispiirdele méjuvatest helirbhutasemetest ja lubatud
liklusmUratasemetest siseruumides.

6.1 MAANTEELIIKLUS

Olemasolevas asula keskkonnas liiklusmura negatiivse m&ju valtimine ja vahendamine ei ole reeglina lihtne
dlesanne, kuna teedevdrk on suures osas valja kujunenud ja tihti asuvad muratundlikud hooned vahetult teede ja
tanavate aares. Muratdkkeseinte rajamine ei ole igal pool v8imalik (nii vaba ruumi puudusel kui ka avaliku ruumi
esteetilistel kaalutlustel) ning tihti on ainsaks véimaluseks hoonete teepoolse valispiirde helipidavuse
parandamine (akende vahetus) v8i projekteerimisel vastavate nBuete kehtestamine. MUrat&kkeseina rajamine on
efektivne meede kui tahetakse suure liikluskoormusega maantee/tdnava darde rajada nt puhkeala,
lastemanguvaljakut - selliselt on vdimalik muratasemeid vahendada ca 8-10 dB vdrra.

Planeeringute koostamisel tuleb autoliiklusest p&hjustatud liiklusmUratasemeid hinnata tiheasustuses 100 m
kaugusel Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maanteest, J6hvi-Tartu-Valga maanteest ja Tartu-Viljandi-Kilingi-Némme
maanteest; hajaasustuse korral on hinnangutsooniks 200 m.

Uute teede projekteerimisel ja olemasolevate teede vahetusse lahedusse elamute ning Il kategooriasse kuuluvate
Uhiskondlike hoonete planeerimisel tuleb analltsida erinevaid mura vahendamise voimalusi. Madalate eramute
piirkonnas voib muu hulgas kaaluda ka muratdkkeseinte rajamist maanteede ja tanavate aarde tdkestamaks
liklusmura levikut kinnistule; korruselamute puhul on reeglina otstarbekam hoonete valispiirded projekteerida
nBuetele vastava heliisolatsiooniga (muratokkeseinaga ei ole voimalik vahendada Ulemistele korrustele mé&juvaid
muratasemeid) ja hoonete paiknemisega kinnistul tagada liklusmura eest kaitstud alad.

Voimalikud liilklusmira vahendamise meetmed on kiirusepiirangud, raskeveokite liikkumise piiramine, ajaline
piirang voi Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamisel on omad praktilised piirangud. Reaalsetes
oludes m&jutab murataset ka teede-tanavate tehniline seisukord, mille mdjutamine on otseselt omavalitsuse
vOimuses. Linnakeskkonnas saab kasutada ka teisi leevendusmeetmeid - liikluse rahustamine, Uhtlase liiklusvoo
tekitamine jms.

6.2 RAUDTEELIKLUS

Raudtee infrastruktuuri projekteerimisel on kdige olulisem jargida kehtivaid keskkonnamurandudeid ja vajaduse
naha ette mura leevendusmeetmed, mis sdltuvad eelkdige raudteetrassi kaugusest muratundlikest hoonefest;
peamiseks leevendusmeetmeks on muratdkete kasutamine muratundlike hoonete ja aladega piirnemise

raudteeliiklusest pohjustatud mdratasemeid l3htudes Uldplaneeringu koostamisel ja keskko
hindamisel kdigus koostatud murahinnangute tulemustest.

projekteerimisel on voimalik kasutada ka erinevaid tehnilisi lahendusi rédpmete kinnitamisel, millega oR vojmalik

mUra- ja vibratsioonitasemeid vahendada.

9 EVS 842:2003 ,Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mura eest”
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6.3 LENNULIIKLUS

Kui tulevikus plaanitakse Ulenurme lennuvélja kasutamist oluliselt laiendada, siis tuleb kaaluda eraldi
keskkonnamura hinnangu koostamist, mis arvestaks perspektiivsete lennuoperatsioonide arvu, lennukoridore,
kasutatavaid lennukeid, kasutamist erinevatel ajavahemikel (paev/60) jne.

Lennumira leevendusmeetmed on eelkdige seotud ajaliste piirangutega ning maandumis- ja
ohkutdusmiskoridoride valikuga séltuvalt ilmastikutingimustest.

6.4 HALJASTUS

Asulas asuva haljastuse positivne m&ju avaldub eelkdige psuhholoogiliselt — kui mUraallikas ei ole visuaalselt
nahtav voi tajutav, voib ka murahdiring vaiksemaks osutuda. MUratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks nii
liklus- kui ka toostusmura suhtes (muUratokkeseintega vorreldava efekti saavutamiseks - muratasemete
vahendamine >5-8 dB v8rra) peab tiheda kérghaljastuse laius olema vahemalt 20-30 m, soovitatavalt veelgi enam.

Haljastuse efekt elukeskkonna parandamisel on samas reeglina suurem kui reaalne mirataseme vahenemine (mis
on vaiksem kui muratékkeseina puhul), avaldudes koos avaliku ruumi kvaliteedi Uldise paranemisega. Seetdttu ei
saa alahinnata ka kitsamate (paarirealiste) haljastusribade positiivset moju elanike elukvaliteedi parandamisel, kuid
ainult mura vahendamise aspekti réhutamine Uhe-kahe realiste héredate haljastusribade puhul ei ole korrektne.

Kui tegemist ei ole juba olemasoleva haljastusega, siis vdtab puude kasvamine aega ja seda ei saa arvestada
olemasoleva muraolukorda parandava meetmena. Esmajarjekorras tuleb rakendada meetmeid, mis vahendavad
mura levikut valisdhku (ehituslikud, tehnoloogilised), seadmete ja mira tekitavate tegevuste paigutus, seejarel
murat8ke (murakaitseekraan mura pdhjustava objekti juures, murat8kkesein) ning siis kaitsehaljastus (koos laiuse
soovitusega).
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LISAD

Lisa 1. Murakaardid

murakaart 1-1, summaarne mura, Ld¢ [dB] M1:90 000;
mUrakaart 1-2, summaarne mura, Ln [dB] M1:90 000;
mUrakaart 2-1, maanteeliikluse mura, La [dB] M1:90 000;
mUrakaart 2-2, maanteeliikluse mura, Ln [dB] M1:90 000;
mUrakaart 3-1, raudteeliikluse mura, L4 [dB] M1:90 000;
mUrakaart 3-2, raudteeliikluse mura, Ln [dB] M1:90 000;
mUrakaart 4-1, lennuliikluse mura, L4 [dB] M1:90 000.
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